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Inleiding 

Het gaat goed met de economie in de Brainportregio en daarmee ook op bedrijventerrein De 

Run. Bedrijven willen groeien en tegelijkertijd zien we een aantal andere opgaven in de 

regio. Onder andere energie, klimaat, water en verduurzaming vragen ook om ruimte op 

het bedrijventerrein. Daarnaast wordt een vrijliggende busbaan van station Eindhoven naar 

bedrijventerrein De Run (HOV-4) aangelegd en moeten minimaal 2.805 woningen in de 

buurt van de haltes van de HOV-lijn worden gebouwd. Zo’n 1.000 woningen zijn al 

opgenomen in bouwplannen in de directe omgeving van De Run. 

De combinatie van deze economische groei en de opgaven waar het bedrijventerrein voor 

staat, vraagt om keuzes maken. Daarom maken we een visie voor een toekomstbestendig 

bedrijventerrein: De Run van Morgen. 

Bij de totstandkoming van deze visie speelt participatie van bedrijven en bewoners een 

belangrijke rol.  

 

In januari 2024 vond de eerste participatieronde plaats waarin thema’s en aandachtspunten 

voor bedrijven op De Run opgehaald zijn. Deze eerste ronde heeft een aantal dilemma’s 

voor het bedrijventerrein in beeld gebracht. De resultaten van deze eerste participatieronde 

zijn terug te vinden op www.OnsVeldhoven.nl.  

 

1. Doel participatieavond 

In april vond de tweede participatieronde voor de gebiedsvisie plaats:  

• 10 april een participatiebijeenkomst voor ondernemers, grondeigenaren, bewoners 

van De Run en vertegenwoordigers van inwoners en belangenverenigingen 

• 16 april een bijeenkomst voor de gemeenteraad van Veldhoven 

• 20 april De Run van Morgen in gesprek met inwoners op het Healthy Fest  

 

Dit verslag richt zich op de participatiecessie van 10 april 2024 in het Mikrocentrum op De 

Run 1000.  

 

Tijdens deze bijeenkomst is het proces toegelicht en stond de bespreking van 4 dilemma’s 

voor De Run centraal. Deze dilemma’s werden in groepen met daarin zowel bedrijven als 

bewoners besproken. Via 3 perspectieven liet de gemeente zien wat bepaalde keuzes 

zouden kunnen betekenen.  

• Perspectief 1: De economische motor van Veldhoven, met de nadruk op lokaal MKB 

en toevoeging van 1.805 woningen op een beperkt aantal locaties aan de noordzijde 

van de Kempenbaan 

• Perspectief 2: Leefbaar wonen op De Run, met toevoeging van 3.000 woningen aan 

de noordzijde van de Kempenbaan 

• Perspectief 3: Internationale toplocatie, meer ruimte voor high tech, toevoeging 

5.000 woningen aan de noordzijde van de Kempenbaan 
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Benadrukt werd dat de getoonde visualisaties geen plannen zijn, maar vooral waren 

opgesteld om consequenties van keuzes duidelijk te maken. Ook werd iedere groep aan het 

einde gevraagd om een richting voor de gebiedsvisie mee te geven.  

Met een toelichting op het proces van de tracéstudie voor de HOV-4 (vrijliggende busbaan 

voor hoogwaardig openbaar vervoer) werd de avond afgesloten. Daarna werd er nagepraat 

met een hapje en een drankje.  

 

In dit verslag zijn de resultaten van deze 

bijeenkomst weergegeven. Ten eerste worden de 

bevindingen per dilemma beschreven. Tot slot zijn 

ook de pijlen met richtingen opgenomen. 

 

Het procesontwerp, de organisatie en analyse van 

dit participatieblok zijn uitgevoerd door Zeewaardig 

in samenwerking met Sweco en Gemeente 

Veldhoven. 

 

 

2. Algemene bevindingen 

Er waren 65 vertegenwoordigers van bedrijven en 17 bewoners en vertegenwoordigers van 

belangenverenigingen. Bedrijven zijn vrijwel unaniem van mening dat er wel iets mag/moet 

gebeuren met De Run. In het algemeen is er bij de meeste bedrijven begrip voor de 

opgaven die er liggen zoals de groei van ASML en de woningbouwopgave, maar er zijn ook 

zorgen over de inpassing daarvan en de balans op De Run. Het MKB is onzeker over de 

toekomst en heeft zorgen over investeringen en gebrek aan perspectief.  

 

 

3. Wonen en/of werken 

Het eerste dilemma dat centraal stond is de 

verhouding tussen wonen en werken.  

De Run is nu een bedrijventerrein waar een enkele 

bedrijfswoning staat, maar waar verder niet wordt 

gewoond. Vanuit HOV4-afspraken tussen het Rijk 

en het Stedelijk Gebied Eindhoven (SGE) moeten 

er op De Run minimaal 1.805 woningen worden 

toegevoegd. Daarmee zal het bedrijventerrein 

gedeeltelijk veranderen. Wat gebeurt er dan met 

de bestaande bedrijvigheid op De Run?  
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En wat gebeurt er met het terrein als we meer woningen toevoegen; niet 1.805 maar 3.000 

of 5.000? 

 

Kansen voor combinatie wonen/werken 

In het combineren van wonen en werken zien veel deelnemers kansen om het woningtekort 

aan te pakken. Een hoger aantal woningen in Veldhoven creëert ruimte op de huizenmarkt 

en biedt keuze voor zowel lokale bewoners als internationale kenniswerkers. Het toevoegen 

van woningen geeft starters de kans om zelfstandig te wonen en zorgt voor doorstroming 

op de woningmarkt. Daarnaast bevordert de combinatie wonen en werken volgens een 

aantal bedrijven de sociale veiligheid en levendigheid van het bedrijventerrein. De sociale 

veiligheid wordt vergroot en het zorgt voor diversiteit en kruisbestuiving. Een ander 

genoemd voordeel van wonen op het bedrijventerrein is dat het klanten aantrekt voor 

bedrijven. 

In de Omgevingsvisie Veldhoven is het wonen vastgelegd voor het gebied ten noorden van 

de Kempenbaan. Sommige bedrijven geven aan ook ten zuiden van de Kempenbaan kansen 

te zien. Daarnaast adviseren ze om zo optimaal mogelijk gebruik van de ruimte te maken, 

zoals bovenop lage bedrijfsgebouwen bouwen. 

 

Zorgen over de woonfunctie op het bedrijventerrein  

De Run is volgens een aantal bedrijven en bewoners niet geschikt voor woningbouw. Andere 

locaties in Veldhoven zijn beter geschikt voor wonen. Ze vinden het niet gewenst om 

woningen te bouwen op De Run vanwege verkeersrisico’s, beperkte ruimte voor bedrijven, 

de nabijheid van milieugevaarlijke activiteiten, privacy en schaduwwerking door hoogbouw. 

De zorg van een aantal bedrijven is ook dat toekomstige bewoners geluidsoverlast gaan 

ervaren van bedrijven en hier later over gaan klagen. Daarnaast is men bang voor een 

slechtere bereikbaarheid, vooral met betrekking tot de ontsluiting van gebieden en de 

bereikbaarheid van belangrijke voorzieningen zoals het MMC.  

 

Een grote zorg hebben bedrijven over de toekomst van bestaande bedrijven op De Run als 

er meer woningen komen. Vooral als dit vraagt om verplaatsing van bedrijven.  

De verhuismogelijkheden binnen Veldhoven zijn heel beperkt en het is onduidelijk waar 

bedrijven naartoe kunnen als er geen plek meer is voor hen op De Run.   

Ook hebben bedrijven en bewoners vragen over hoe de woningen gaan passen bij de 

identiteit van Veldhoven en hoe deze zich verhouden tot bestaande dorpse structuren, zoals 

langs de Provincialeweg. Verder zijn er twijfels of de aantallen woningen in sommige 

getoonde perspectieven wel haalbaar zijn. 

 

Voorwaarden/overwegingen bij meer woningen op De Run 

Er zijn verschillende suggesties gedaan voor het toevoegen van woningen op De Run.  

• Plaats woningen aan de rand, ten noorden van de Kempenbaan met de mogelijkheid om 

naast je bedrijf te wonen  

• Combineer wonen met kantoren en niet met maakindustrie  

• Bedrijven moeten bereikbaar blijven  

• Zorg voor recreatiemogelijkheden voor de jeugd en faciliteiten zoals een tandarts en 

kinderopvang  
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• Respecteer de identiteit van het gebied met aandacht voor bouwhoogtes en een balans 

tussen dorps en modern karakter  

• Het belang van een prettige leefomgeving en duurzaamheid wordt benadrukt  

• Woningen moeten geschikt zijn voor diverse budgetten en doelgroepen, waaronder 

eengezinswoningen, appartementen en woningen voor internationals. 

 

Verwachtingen van bedrijven die ruimte moeten maken voor woningen 

Bij toevoeging van woningen moet er gezorgd worden voor oplossingen voor parkeer- en 

verkeersproblemen. Als bedrijven moeten verplaatsen, zorg dan voor alternatieven binnen 

Veldhoven om personeel en bereikbaarheid te behouden en verhuizing te bevorderen. 

Bedrijven die moeten verplaatsen, verwachten vergoedingen voor verhuiskosten en 

verwachten dat hun huidige vergunningen gehandhaafd worden. 

 

 

4. Auto en/of openbaar vervoer 

Het tweede dilemma dat centraal stond was 

bereikbaarheid met de afweging Autobereikbaarheid 

en/of openbaar vervoer (HOV-4). In de huidige 

situatie is met name autobereikbaarheid op De Run 

belangrijk voor de bedrijven. De wegen op het 

bedrijventerrein zijn voornamelijk breed en 

toegankelijk voor zwaar verkeer, waarbij er weinig 

ruimte overblijft voor langzaam verkeer. De komst van 

de HOV-4 over de Kempenbaan geeft meer ruimte aan 

het langzaam verkeer. Maar is dit wel wenselijk voor 

de autobereikbaarheid? 

 

Openbaar vervoer 

Het idee van meer openbaar vervoer wordt door een aantal bedrijven/bewoners positief 

ontvangen, omdat het kan leiden tot het verminderen van autogebruik. Als voorbeeld wordt 

de High Tech Campus Eindhoven genoemd. Als het openbaar vervoer goed functioneert, kan 

het aantal wegen verminderd worden. Het is dan wel belangrijk dat er goede voorzieningen 

bij de haltes komen en dat bedrijven (zoals ASML) verplicht worden om gebruik te maken 

van het HOV4-netwerk. Het openbaar vervoer moet meer zijn dan alleen HOV, omdat het 

huidige OV-netwerk in de regio en omliggende gemeenten tekortschiet. Daarnaast wordt 

geopperd om het OV-netwerk uit te breiden tot België en hebben bedrijven een voorkeur 

voor tram of metro boven de bus. 

 

Het aanleggen van een HOV-baan wordt door veel bedrijven kritisch bekeken. Men denkt 

dat het een uitdaging blijft om mensen uit hun auto te krijgen, vooral omdat veel mensen 

de voorkeur geven aan auto’s boven het openbaar vervoer vanwege kosten en gewoonten.  

Bedrijven hebben zorgen over de effectiviteit ervan voor mensen buiten Eindhoven en De 
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Run en er zijn voorstellen gedaan voor uitbreiding naar andere gebieden en alternatieve 

vervoermiddelen zoals trams of monorails.  

Het openbaar vervoer stuit ook op weerstand vanwege de toegankelijkheid van en naar het 

MKB. Sommige activiteiten zijn nou eenmaal praktischer met de auto zoals het ophalen van 

kinderen bij de kinderopvang en het woon-werkverkeer van ASML-werknemers die in 

dorpen rondom Veldhoven wonen waar het OV-netwerk niet toegankelijk genoeg is. 

 

Zorgen over bereikbaarheid 

De grootste zorg van veel bedrijven blijft de bereikbaarheid, vooral voor bedrijven waarvoor 

de auto als essentieel wordt beschouwd. Er zijn zorgen over de bereikbaarheid van het 

MMC.  

Er is een voorkeur voor 2x2 rijbanen met HOV, mede vanwege de noodzaak voor 

verpleegkundigen om veilig op elk tijdstip met de auto naar het werk te laten komen.  

Er zijn zorgen over de routes van en naar Eindhoven, met name voor vrachtwagens en 

bedrijfswagens. De zorgen over het leveren van goederen, met name voor grote 

toeleveranciers, benadrukken de prioriteit van bereikbaarheid.  

 

De huidige verkeerssituatie geeft al files met de afhankelijkheid van auto’s als grootste 

pijnpunt. Volgens sommigen heeft het werk aan de Kempenbaan niet bijgedragen aan de 

bereikbaarheid of verkeersveiligheid, wat zorgen oproept bij verschillende 

belanghebbenden, inclusief de Veldhoven Samen Verkeersveilig (VSV). De Run 8000 heeft 

last van sluipverkeer naar ASML waardoor er lange files zijn tijdens de spits en ze hun 

terrein niet af kunnen. Een onderdoorgang onder de Kempenbaan zou een goede oplossing 

zijn.  

 

Combinatie van auto’s en OV op De Run 

Rondom de invulling van de HOV en Kempenbaan zijn er ideeën over het onder de grond 

onderbrengen van de HOV of de rijbanen zodat beiden gecombineerd kunnen worden of 

juist zodat er meer plek is voor groen. Voorkeur van veel bedrijven is een combinatie van 

zowel goed openbaar vervoer als autowegen.  

 

Het aantal rijbanen van de Kempenbaan 

Zowel dubbele rijbanen als een HOV4 zijn volgens bedrijven essentieel, maar een HOV4 

wordt door veel bedrijven gezien als een aanvulling. Een dubbele rijbaan zien veel bedrijven 

als noodzakelijk omdat er meer werknemers en bewoners komen, evenals voor 

verkeersveiligheid en bereikbaarheid. Een enkelbaans weg lijkt niet voldoende gezien de 

drukte, de behoefte van bedrijven aan ruimte voor auto’s en vrachtwagens voor logistiek en 

klanten en calamiteiten.  

Het lijkt erop dat er juist meer auto’s worden verwacht, met groeiende bedrijven en zorgen 

over de toename van het autoverkeer, wat resulteert in de behoefte aan extra autorijbanen 

en afritten op snelwegen. Het 1e perspectief (2x2 baans) lijkt volgens veel bedrijven het 

meest logisch, het 3e perspectief (knip van Kempenbaan ter hoogte van De Run 1000 en De 

Run 8000) is met name bij bewoners het meest gewild. 
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Randvoorwaarden voor een goede verkeerssituatie 

• Als de Kempenbaan terug wordt gebracht naar 2 x 1-baans of zelfs verdwijnt, moet de 

A67 goed werken en/of de medewerkers van bedrijven zoals ASML uit de auto gaan. Een 

extra brug over de A67 of een directe afrit naar ASML zijn voorgestelde opties. 

• De routes van en naar belangrijke locaties, zoals ASML en MMC, vragen dringend 

aandacht, vooral gezien de toenemende drukte en zorgen over verkeersstromen door 

woonwijken en dorpskernen.   

• Meer groen op De Run is gewenst voor lunchwandelingen en recreatie, maar het mag 

volgens een aantal bedrijven geen verkeersproblemen veroorzaken. Daarom moet 

ruimte voor groen worden gecreëerd op een manier die geen wegen opoffert, dit gaat 

vooral over perspectief 2 en 3.   

• Fietsen en wandelen moet aangemoedigd worden door de groei van fiets- en OV-

faciliteiten te ondersteunen en ruimte te creëren voor fietsers en voetgangers. De 

fietsroutes vanuit de Kempen moeten worden verbeterd.  

• Er is verder bezorgdheid over het onjuiste gebruik van busbanen en er wordt de 

suggestie gedaan om deze te benutten voor slimme logistiek en elektrisch carpoolen. Er 

is kritiek op de huidige, lege bussen die files veroorzaken op kruispunten. 

 

Parkeren in en om De Run 

Parkeerhubs bieden volgens een aantal bedrijven/bewoners een oplossing, maar vragen wel 

een goede verbinding en controle op gebruik. De vraag is of parkeerhubs gebruikt zullen 

worden, nu er nog geen goede verbinding is met ander vervoer zoals step, fiets, golfkar, 

trein of bus. Bedrijven hebben voorkeur voor een combinatie van parkeren op eigen terrein 

en collectieve parkeervoorzieningen met laadplekken, met aandacht voor de verschillende 

deelgebieden en het type bedrijvigheid. Met de plannen voor uitbreiding van MMC en 

bestaande problemen met en rondom parkeergelegenheid, blijft parkeren een uitdaging. 

Vooral met de opkomst van elektrische voertuigen en beperkte ruimte aan de randen van 

het gebied. 

 

 

5. Energie- en klimaatopgave 

Het derde dilemma dat werd behandeld was de 

Energie- en klimaatopgave op De Run. In dit 

dilemma staat het toevoegen van groene en blauwe 

structuren én de energievoorziening van De Run 

centraal. Zo is er op het bedrijventerrein op dit 

moment nauwelijks groen te vinden en ondervinden 

met name de zuidelijke deelgebieden van De Run 

veel wateroverlast. Daarom moeten keuzes worden 

gemaakt. Van noodzakelijk toevoegen van groene en 

blauwe structuren tot de aanleg van een natuurpark. 

Daarnaast is de energievoorziening nu, en zeker ook 

in de toekomst, belangrijk. 
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Wateroverlast en klimaatadaptatie op De Run 

Sommige bedrijven hebben weinig last van wateroverlast gehad, anderen juist wel. Dat pleit 

voor meer groene ruimte en maatregelen voor klimaatadaptatie. Er zijn verschillende 

locaties met wateroverlast, met name op deelgebied De Run 5000, waarbij bij hevige 

regenval de weg richting de Dorpstraat onderloopt. Er zijn verschillende suggesties gedaan 

om wateroverlast aan te pakken, zoals het opvangen van water via groene gebieden, het 

creëren van waterberging ten zuiden van de A67, en het benutten van parkeergarages voor 

wateropslag.  

Er is verdeeldheid over klimaatadaptatie. Hoewel toekomstbestendigheid wordt erkend, is 

de uitvoering ervan een zorg. 

 

Vergroening van De Run 

Voor het creëren van meer groen op De Run wordt geopperd om parkeerplaatsen op eigen 

terrein te vervangen door groen als er collectieve parkeerplaatsen in de buurt zijn. 

Daarnaast kan er meer groen rondom de woningen en het terrein van MMC komen.  

Voorgesteld wordt om in te zetten op het vergroenen van woonwijken en dorpskernen met 

groene ruimtes rond De Run in plaats van óp het bedrijventerrein.  

Het groen langs autowegen wordt niet altijd gewaardeerd. De focus zou moeten liggen op 

groen op de grond, dus niet alleen planten op gebouwen of bushokjes (groene daken). Een 

groen park moet genoeg ruimte bevatten. 

 

Meer groen zorgt volgens veel deelnemers niet alleen voor rust en tevredenheid bij 

bewoners en werknemers, maar verbetert ook de aantrekkelijkheid van de omgeving en 

draagt bij aan een schonere lucht. Een natuurpark lijkt overdreven, en het natuurgebied in 

perspectief 3 voelt geforceerd aan. Als je er niet doorheen kunt lopen, lijkt het ook niet erg 

praktisch. Dan is volgens sommigen een verbinding maken met de natuur aan de andere 

kant van de A67 een beter idee. 

Het beste is functioneel groen dat toegankelijk is voor iedereen, vooral voor bewoners en 

werkenden, omdat het meer werkplezier geeft en meer mensen aanmoedigt om te 

wandelen. 

We moeten een balans vinden tussen het behoud van groen en het gebruik van het gebied 

voor ontwikkeling, waarbij veel bedrijven/bewoners zich afvragen hoeveel groen echt nodig 

is en welke impact dit heeft op de ontwikkeling van industrie en woningen. Een suggestie 

wordt gedaan om de Kempenbaan groen te maken met parkeerhubs en om OV onder de 

grond te brengen. 

 

Energiebehoeften en -oplossingen op De Run 

Meer elektriciteit is nodig, vooral voor de toekomstige energievraag. Het is volgens 

bedrijven essentieel om te zorgen voor voldoende en stabiele energievoorzieningen om aan 

deze behoefte te voldoen. MMC benoemt de mogelijkheid voor waterstof, dat in de 

routekaart van 2030 en 2050 staat. De wens gaat volgens sommige bedrijven/bewoners 

niet meer uit naar stadsverwarming, vanwege de hoge kosten en het feit dat je eraan 

vastzit, maar het gebruik van restwarmte (bijv. MMC) wordt wel overwogen als alternatief 

voor verwarming van huizen. Er is behoefte aan energie delen en het vinden van collectieve 

oplossingen, zoals het gebruik van een energiehub en zonnepanelen. Daarmee kan 
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piekbelasting voorkomen worden en efficiënter met energie worden omgegaan. Er zijn ook 

zorgen over collectieve oplossingen, zoals afhankelijkheid van ASML voor elektrisch opladen, 

juridische beperkingen voor het regelen van oplaadpunten in woongebouwen en het 

benutten van parkeergarages voor warmteopslag.  

 

Opmerkingen over wandelen over De Run 

Er wordt een toenemende trend van wandelen gesignaleerd, met een voorkeur voor 

wandelgroen, zoals de mooie routes achter bij ‘t Witven. Het groen lijkt momenteel 

voornamelijk gebruikt te worden door medewerkers van ASML, verder zijn er momenteel 

weinig wandelaars op het industriegebied. Voetpaden ontbreken en fietspaden zijn vaak 

overstroomd, waardoor (lunch)wandelen momenteel niet mogelijk is. Niet iedereen op het 

werk is geïnteresseerd in wandelen tijdens pauzes, sommigen geven de voorkeur aan een 

bezoek aan winkels op de Burgemeester van Hoofflaan. Het verschilt per type bedrijf. 

 

 

6. Profilering bedrijventerrein 

Het laatste dilemma dat centraal stond is de 

profilering van de deelgebieden van De Run.  

De Run is momenteel een bedrijventerrein met 

versnipperde bedrijvigheid. De profilering ontbreekt 

grotendeels in het gebied. Naar de toekomst toe is 

voor De Run een onderscheidende profilering nodig 

om een aantrekkelijk vestigingsklimaat te behouden 

en daarmee te kunnen bijdragen aan het algehele 

vestigingsklimaat in de Brainportregio. Een juiste 

profilering per deelgebied zorgt ervoor dat elk 

bedrijf op de juiste plek gehuisvest wordt en er een 

succesvol ecosysteem ontstaat. Daarnaast draagt 

het bij aan het verstevigen van een eigen identiteit voor het bedrijventerrein.  

 

Gemengd bedrijfsprofiel 

Het mengen van verschillende bedrijfsprofielen wordt door een aantal bedrijven als gunstig 

gezien, het geeft diversiteit voor een gezond economisch ecosysteem. Sommigen vinden het 

belangrijk dat bedrijven zelf kunnen beslissen waar ze willen opereren binnen de grenzen 

van het bestemmingsplan.  

 

Clustering van bedrijven 

Clusteren biedt volgens bedrijven diverse voordelen, zoals het creëren van een 

(klanten)netwerk voor MKB-bedrijven, efficiëntie door profilering en logistieke voordelen. Er 

is een wens om schone high-tech en maakindustrie te combineren met wonen. Deze lijken 

goed bij elkaar te passen, het bevordert de verkeersveiligheid en leefbaarheid.  

Andere bedrijven zijn tegen het profileren omdat bedrijven verschillende behoeften hebben.  
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Er zijn zorgen over “kapitaalvernietiging” en wat er moet gebeuren met bedrijven zoals 

klusbedrijven die misschien niet passen binnen toekomstige profielen.  

Ook maakt men zich zorgen over concurrentie tussen bedrijven (als voorbeeld accountants) 

als ze naast elkaar moeten opereren. 

 

Functie van De Run en Veldhovense identiteit 

Zonder het MKB zou Veldhoven volgens meerdere bedrijven veranderen in een stad die 

gedomineerd wordt door ASML, waardoor het dorps karakter verloren zou gaan. Hoewel 

sommigen het verlies van identiteit al constateren, vragen anderen zich af of de stad een 

vergelijkbare sfeer als Strijp in Eindhoven zou kunnen aannemen. Het behoud van ruimte 

en kansen voor het lokale MKB is volgens veel bedrijven essentieel. Het ontbreken van 

alternatieven voor bestaande bedrijven, en de nadruk op grote bedrijven, kunnen de lokale 

economie schaden. Het huidige MKB en de 

maakindustrie voelen zich soms weggezet. Het 

verbeteren van opleidingsmogelijkheden, het creëren 

van woningen voor niet-ASML-werknemers en het 

toevoegen van waarde door bijvoorbeeld de 

integratie van ‘raw materials’ op De Run zijn 

belangrijke aspecten om de diversiteit en 

functionaliteit van het gebied te versterken. 

Kruisbestuiving tussen verschillende soorten 

bedrijven is cruciaal voor een bloeiende 

gemeenschap. Er moeten ook banen buiten de high-

tech blijven voor de jongeren.  

 

Focus op high-tech bedrijven 

De Brainport wordt gewaardeerd vanwege haar brede blik op de regio en het faciliteren van 

de meest waardevolle bedrijven in Europa. Maar er zijn zorgen dat alleen investeren in high-

tech riskant is vanwege de afhankelijkheid van bedrijven zoals ASML. Anderzijds heeft de 

focus op high-tech, zoals ASML, bijgedragen aan een grotere variëteit aan voorzieningen in 

Veldhoven zoals groeiende horeca-opties, wat ook weer aantrekkelijk is. 

 

Schuif- en groeiruimte op De Run 

Er moet flexibeler nagedacht worden over het gebruik van ruimtes, zoals kantoren die ook 

als woningen kunnen dienen, en grote hallen die flexibel ingedeeld kunnen worden. Voor 

ondernemers, zoals ZZP'ers en bouwbedrijven, is er momenteel onvoldoende ruimte om te 

groeien en zich te ontwikkelen. Er is een gebrek aan schuifruimte om flexibel om te gaan 

met de indeling en functies van verschillende gebieden op De Run. Er worden enkele 

suggesties gedaan, zoals het creëren van specifieke zones voor wonen en werken. Als 

bedrijven willen verhuizen, is het essentieel dat er bereidheid is vanwege meerwaarde, 

ondersteuning wordt geboden aan MKB'ers en de gemeente financiële middelen beschikbaar 

stelt, maar ook dat de stroomvoorziening geen obstakel vormt. 
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De groei van ASML op De Run 

ASML mag volgens de meeste bedrijven/bewoners groeien, maar niet ten koste van alles. Er 

moet een balans worden gevonden tussen groei en het behoud van de lokale bedrijvigheid 

en gezonde economie. ASML brengt veel positieve ontwikkelingen met zich mee, waaronder 

innovatie in de zorg, en die groei moet gestimuleerd worden. 

 

 

7. Overige inzichten over De Run 

Naast bovengenoemde punten zijn er nog andere punten genoemd die aandacht verdienen: 

• Het lijkt er volgens sommige bedrijven op dat 

ASML de boventoon voert in beslissingen, waarbij 

het MKB weinig tot geen invloed lijkt te hebben. 

• Het belang van de ontwikkeling van De Run 8000, 

met speciale aandacht voor de leefbaarheid van 

dit gebied, met mogelijke suggesties voor 

aansluitingen en ruimte voor groen.  

Dit gebied lijkt nu geïsoleerd te worden.  

• Er zijn meerdere zorgen over de toekomst van het 

MMC op De Run. De zorg is dat het huidige pand 

van het ziekenhuis op termijn niet meer voldoet.  
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Welke richting geeft u mee voor de visie?  

 


